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MINISTERIO DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO
DESENVOLVIMENTO REGIONAL
Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

Declaracéo de Impacte Ambiental

Identificacao

Designacéo do Projecto:

Ligacdo entre o Lote D — Lisboa/Alenquer (Ota) e o Lote C1 — Alenquer (Ota)/

Pombal (Ligacdo D/C1) da Ligacao Ferroviaria de Alta Velocidade
Lisboa/Porto

Tipologia de Projecto:

Infra-estrutura ferroviaria

Fase em que se encontra

. Estudo Prévio
o Projecto:

Concelho de Vila Franca de Xira (Freguesias de castanheira do Ribatejo), Concelho de

Localizacéo: Alenquer (Freguesia de Carregado, Ota, Triana) e Concelho de Azambuja (Freguesias
de Alcoentre, Azambuja, Aveiras de Cima e Vila Nova da Rainha)
Proponente: RAVE - Rede Ferroviaria de Alta Velocidade

Entidade licenciadora:

REFER, EP - Rede Ferroviaria Nacional

Autoridade de AlA:

Agéncia Portuguesa do Ambiente Data: 3 de Abril de 2009

Deciséo:

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada a Alternativa 1A

Condicionantes:

a)

b)

c)

1. A comprovacio da viabilidade de compatibilizacio da Alternativa 1A com
as infra-estruturas da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural e, na
zona de Quintas, com as infra-estruturas da EPAL, a qual devera ser
efectuada junto da Autoridade de AIA previamente ao desenvolvimento
do projecto de execucdo. Para dar cumprimento a esta condicionante:

No que respeita a analise de viabilidade do projecto face as infra-
estruturas da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural, devera
ser apresentada uma analise de risco que comprove a viabilidade de
compatibilizagdo da Alternativa 1A com as infra-estruturas referidas,
designadamente estacdes de gas natural, existentes e previstas na
zona de implantacdo do projecto e sua envolvente. Esta analise de
risco, a desenvolver em articulacdo com a REN- Gasodutos, S.A. tera
gue ser submetida & aprovacgdo da entidade competente previamente
a sua apresentacao junto da Autoridade de AlA. Caso em resultado
da andlise de risco efectuada se venha a concluir pela necessidade
de alteragdo da localizacdo actual das instalacdes de gas natural,
deverdo ser estudados 0s respectivos impactes e previstas as
adequadas medidas de minimizacdo e de compensacao;

No que respeita a analise de viabilidade do projecto face as infra-
estruturas da EPAL existentes na zona de Quintas, devera ser
apresentado um estudo mais aprofundado que permita ndo soé
verificar/demonstrar essa viabilidade, como definir as melhores
solucbes técnicas para o efeito (quer ao nivel do Projecto de
Execucdo, quer dos métodos construtivos) e a adoptar pela RAVE na
concretizacao do projecto. Neste ambito, especial atencao devera ser
dada as caracteristicas geotécnicas dos terrenos;

Estando em causa questdes de projecto, a que acresce a seguranca
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da prépria Linha de Alta Velocidade, o cumprimento da condicionante
1 devera ser efectuado também em articulacdo com a Entidade
Licenciadora ou Competente para autorizar o projecto, a quem cabera
validar os resultados desse cumprimento.

Caso se verifigue o cumprimento da condicionante 1, o projecto ficara
condicionado as condi¢des abaixo.

2. A adopcdo, no projecto de execucdo, de todas as medidas resultantes
dos estudos referidos na condicionante 1 e que sejam necessarias a
viabilidade de compatibilizacdo do projecto com as infra-estruturas em
causa;

3. O desenvolvimento do projecto de execucdo devera ser feito em
articulacdo com a EPAL, compatibilizando-o com as infra-estruturas de
abastecimento de agua que se desenvolvem na zona de Quintas, de
forma a ndo comprometer a continuidade e seguranga dos servigos em
causa, facto a ser demonstrado em RECAPE;

4. O desenvolvimento do projecto na zona de Quintas ndo devera
comprometer a estabilidade da zona intervencionada e da sua
envolvente, tendo em vista a seguranga das habitacdes ai localizadas,
facto a ser demonstrado em RECAPE;

5. O desenvolvimento do Projecto de Execucdo deve dar cumprimento as
condicionantes indicadas na seccdo A) das Outras Condi¢cbes para
licenciamento ou autoriza¢do do projecto, constantes na presente DIA;

6. O desenvolvimento do Projecto de Execucdo fica ainda condicionado:

a) A demonstracio, no Ambito do Relatério de Conformidade Ambiental
do Projecto de Execucdo (RECAPE), da adopcao das condicionantes
ao desenvolvimento do Projecto de Execucéo;

b) A concretizacdo no RECAPE das medidas de minimizacdo e
programas especificos listados em anexo, sem prejuizo de outros que
se venham a revelar necessarios, para efeitos de detalhe e
concretizacdo das medidas de minimizacdo a adoptar em fase de
obra e em fase de exploragéo;

c) A concretizacdo no RECAPE dos programas de monitorizagéo
listados em anexo, em consonancia com as directrizes gerais
recomendadas, sem prejuizo de outros que se venham a revelar
necessarios, para efeitos de detalhe e concretizagdo das medidas de
minimizagdo a adoptar em fase de obra e em fase de exploracéo.

7. As medidas de minimizacdo especificas para a fase de obra deveréo ser
incluidas no caderno de encargos e nos contratos de adjudicacao que
venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos da construgédo do
projecto;

8. A Autoridade de AIA dever4d ser informada do inicio da fase de
construgcdo, bem como do cronograma definitivo dos trabalhos, de forma
a possibilitar o desempenho das suas competéncias na Pés-Avaliacéo do
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10.

11.

12.

Projecto;

Devera ser dado conhecimento a Autoridade de AIA, no prazo de um
més a contar da data da sua ocorréncia, de qualquer reclamacéao,
nomeadamente no ambito do ruido, bem como das diligéncias
desencadeadas para efeito do respectivo tratamento e resolucdo das
medidas a adoptar ou entretanto adoptadas e respectiva eficacia;

A Autoridade de AIA devera ser informada do inicio da fase de
exploragdo, bem como do cronograma previsto para a entrega dos
relatérios das monitorizag6es, de forma a possibilitar o desempenho das
suas competéncias na Pés-Avaliacéo do Projecto;

A presente DIA néo prejudica a necessaria obtencéo de quaisquer outros
pareceres, autorizacfes e/ou licencas previstos no quadro legislativo em
vigor, como sejam as especificas das areas sujeitas a condicionantes e
serviddes (nomeadamente, reserva ecolégica nacional, reserva agricola
nacional, dominio hidrico, protec¢cdo aos povoamentos de sobreiro e de
azinheira);

A apreciacdo da conformidade do projecto de execucdo com esta DIA
deve ser efectuada pela Autoridade de AIA, nos termos dos n.° 2 e
seguintes do Artigo 28.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com
as alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 5 de
Novembro.

Elementos a entregar em

fase de RECAPE

1.

Aspectos Gerais

O RECAPE devera apresentar com o detalhe adequado a concretizagao
de todas as condicionantes e medidas indicadas para o Projecto de
Execucéo, bem como descrever os estudos que foram efectuados para o
cumprimento das condi¢Bes estabelecidas na DIA. Os referidos estudos,
bem como projectos complementares a empreender pelo proponente
com vista a adequada pormenorizacao das medidas de mitigacdo e dos
programas de monitorizacdo deverdo integrar 0 RECAPE como
documentos autbnomos, podendo constituir anexos do mesmo.

O RECAPE deverd apresentar um inventario das medidas de
minimizacao listadas em C), a adoptar na fase de construcéo e na fase
de exploragdo, sem prejuizo de outras medidas que, face ao maior
aprofundamento da identificacdo e avaliacdo dos impactes nas fases
subsequentes de desenvolvimento do projecto, se venham a considerar
relevantes.

O RECAPE devera apresentar a programacédo detalhada da fase de
construgdo, discriminando quer temporal quer espacialmente, o
faseamento da implementacdo das medidas de minimizacdo a adoptar
relativamente ao factor Patriménio.

O RECAPE devera apresentar uma Carta de Condicionantes a
localizac¢&@o do estaleiro, unidades funcionais da obra, acessos, areas de
empréstimo e de deposito de terras, a qual devera integrar o Caderno de
Encargos da Obra, que identifigue todas as condicionantes legais,
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i).

).

ii).

patrimoniais, técnicas e de ocupacao territorial (como sejam dominio
hidrico ou outra condicionante ou restricdo de utilidade publica). Especial
atencdo deverdo merecer 0s seguintes locais, 0s quais devem ser
interditos:

i) Locais situados em area inundavel,

i) Locais que ndo salvaguardem uma distancia minima de 10m a
linhas de agua, diques e motas, acudes e areas de regadio;

iii) faixa servidao de aquedutos e adutoras;

iv) Locais de maior potencial e uso agricola, especialmente os solos
classificados como Reserva Agricola Nacional;

v) Locais considerados de maior interesse para a flora, vegetacéo,
habitats e fauna, como sejam os montados de sobro, os pauis do
Alvarinho, Archino e Ameixoeira, as pequenas lagoas existentes na
envolvente aos tracado e as galerias ripicolas:

vi) Os locais classificados como REN e todas as areas condicionadas
com restricbes e servid@es de interesse publico;

vii) As areas habitacionais e suas proximidades;
viii) Locais com ocorréncias patrimoniais.

Quanto a seleccdo dos locais de depdsito das terras sobrantes, e para
além dos acima referidos como interditos a esta acgdo, devera
igualmente atender-se aos seguintes critérios:

A deposicdo de solos em pedreiras ou areeiros abandonados, ou na
cobertura de aterros sanitarios, devem constituir solugées a considerar;

No caso de depésitos temporarios, para além dos critérios acima
referidos procurar sempre ocupar a faixa da obra e zonas planas. Nao
havendo areas anexas ao corredor de obra com as caracteristicas acima
mencionadas, os solos deverdo ser protegidos de modo a assegurar-se a
sua recuperagdo para a situagdo actual;

Concluido o depésito de terras, todas as areas afectadas deverdo ser
modeladas e integradas no relevo da zona, bem como salvaguardada a
integracao e recuperacgdo paisagistica das areas intervencionadas.

Quanto a selecgdo dos acessos a utilizar pela obra, devera ser elaborado
um plano de circulagé@o preferencial dos veiculos e maquinas afectos a
obra que atenda, nomeadamente aos seguintes aspectos:

i) Programar os desvios de transito em funcédo do faseamento da obra
evitando o efeito de barreira urbana nas zonas adjacentes a obra,
evitando, tanto quanto possivel, as deslocacdes dentro de
aglomerados populacionais, bem como de forma a minimizar as

perturbacdes sobre as deslocacdes locais;

i) Definir as adequadas altera¢gGes na circulacdo rodoviaria e pedonal
gque garantam a menor perturbacdo possivel em termos de
mobilidade;
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iy Garantir o acesso as propriedades, quer na fase de construgdo, quer
na fase de exploracdo, sempre que 0S acessos existentes sejam
interrompidos;

iv) Recuperar, durante a fase de construgdo (e sempre no final da
mesma), as vias utilizadas pelos veiculos e maquinas pesadas que
tenham sofrido danos;

v) Garantir a desactivacdo dos acessos abertos que nao tenham
utilidade posterior, bem como a recuperacéo das areas afectadas;

vi) Garantir o restabelecimento de todas as estradas, ferrovias e
caminhos agricolas que foram interceptados, reconfigurando as
condic¢des de circulacdo originais.

Recursos hidricos

7. O RECAPE devera apresentar o levantamento e caracterizacdo dos
pontos de agua susceptiveis de serem afectados, o qual deverd ser
usado como suporte a proposta e adopgdo das respectivas medidas de
mitigacdo e, caso necessario, 0s pontos a incluir no plano de
monitorizacao.

8. O RECAPE devera apresentar o levantamento das situacdes criticas de
inundacdo quer a montante, quer a jusante do projecto, junto das
autoridades locais e de outras instituicdes que dispdem de estudos ja
desenvolvidos para esta regido, sobre a problematica das cheias e, com
base nesta informacéo, desenvolver o Projecto de drenagem e a Carta
de Condicionantes a localizagdo do estaleiro e outras instalacdes de
apoio a obra.

9. A existéncia da A10 e da Al implica que seja feito um levantamento dos
sistemas de drenagem destas infra-estruturas e, com base nesta
informacdo, deverd ser desenvolvido um sistema de drenagem
compativel.

Sécio-economia

10. O RECAPE devera concretizar as medidas de minimizacdo a adoptar na
fase de construcdo relativas ao factor socioeconomia, atendendo
nomeadamente aos seguintes aspectos:

i) Definicdo das condicbes que garantam a divulgacdo, junto das
populacdes dos locais a intervencionar, do programa de execucao das
obras, incluindo, nomeadamente informacdo relativa ao objectivo,
natureza, localizacéo da obra, principais acc¢des a realizar, respectiva
calendarizacéo.

i) Definicdo das condicdes que garantam a divulgacdo, junto das
populacBes dos locais a intervencionar, da afectacdo de servicos
(rede de rega, telecomunicacdes, electricidade, agua, etc.) com a
devida antecedéncia e com a informagédo necessaria (periodo e
duragéo da afectacao);

i) Definicdo de um dispositivo a estabelecer para o atendimento de
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reclamacdes, sugestdes e pedidos de informacéo sobre o projecto, o
gual devera estar operacional antes do inicio da obra.

Transportes e Acessibilidades

11. Detalhar as medidas de minimizacdo, a implementar durante a fase de
construgdo da obra, destinadas a garantir a manutengcdo em servico das
estradas da rede nacional interferidas, com as indispensaveis condi¢des
de seguranca, fluidez e comodidade para os utentes. Especial atencdo
devera ser dada a zona do Carregado, dada a coexisténcia de diversas
infra-estruturas num territério que se caracteriza pela densidade urbana e
industrial.

Paisagem

12. Relativamente a implantacdo de sebes, deverdo ser identificados os
locais de potencial atravessamento pela fauna voadora, onde deverdo
ser instaladas cortinas de vegetacao/sebes naturais, cujo posicionamento
e constituicao floristica devem permitir que funcionem como barreira para
evitar que a fauna voadora entre no canal da via.

Patriménio

13. Elaborar um estudo arqueoldgico que contemple:

i) Cartografia a escala 1:25000 e a escala de projecto de todos os
elementos patrimoniais, tanto os que constam do EIA como os que
forem detectados durante a fase de prospecc¢do sistematica. Estes
elementos devem estar individualmente identificados,
georeferenciados (em poligono — area de dispersao/concentracdo dos
vestigios e/ou dos imdveis);

i) Apresentar carta de visibilidade dos solos resultante da prospeccao
sistematica;

iy Elaboracdo de fichas de caracterizacdo dos elementos detectados,
avaliacdo de impactes e proposta das respectivas medidas de
minimizacao;

Riscos Ambientais

14. O RECAPE devera apresentar uma carta de Susceptibilidade ao Dano
para a alternativa escolhida, a escala de pormenor adequada aos
elementos cartogréaficos existentes e marcada quilometricamente, que
comporte todos o0s aspectos passiveis de serem referenciados na
imediacdo da plataforma da via ferroviaria e que seja consistente com as
cartografias e elementos das condicionantes e serviddes, do uso do solo,
do ordenamento, da sintese de impactes, etc..
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Outras condi¢cdes para licenciamento ou autorizagdo do projecto:

A) Condicionantes para o Projecto de Execuc¢ao

Clima

Al.

Os estudos a empreender nas fases subsequentes do desenvolvimento do projecto deverado, no que a
caracterizacdo do clima diz respeito, atender as recomenda¢bes do parecer do Instituto de
Meteorologia, que consta no Anexo |l do parecer da CA.

Geologia e Geomorfologia

A2.

A3.

A4.

AS.

Os estudos a desenvolver nas fases subsequentes do projecto deverdo ter em conta a hipétese de
ocorréncia de liquefaccdo nas baixas aluvionares da Vala do Carregado e do conjunto - rio de
Alenquer, ribeira de Alvarinho e rio da Ota, de modo a se poder minimizar este problema ao nivel do
projecto, melhorando o terreno na envolvente das estacas (funda¢des indirectas) ou tomando em
conta o fenémeno de liquefacgdo no dimensionamento das estacas de fundacédo das super-estruturas
(viadutos);

Os estudos a desenvolver nas fases subsequentes do projecto deverdo ter em consideracdo a
geometria das escavagbes a realizar nas formacgdes jurassicas, dado que esta unidade geolégica
apresenta particularidades geotécnicas (presenca de niveis argilosos e de margas e niveis de agua
suspensos) e um historial de escorregamentos conhecido, de modo a reduzir a probabilidade de
escorregamentos (reactivagdo de escorregamentos antigos ou a potenciagdo de outros
escorregamentos) na fase de construcéo;

Os estudos a desenvolver nas fases subsequentes do projecto deverdo ter em consideracdo a
geometria das escavacOes a realizar nas formagcGes miocénicas, assim como os dispositivos de
drenagem e de protecgdo superficial, com o objectivo de reduzir a probabilidade de ocorréncia de
escorregamentos (inclinacdes das camadas e presenca de niveis de &agua suspensos) e de
ravinamentos muito rapidos dos taludes (unidade geoldgica de elevada erodibilidade);

Os estudos a desenvolver nas fases subsequentes do projecto deverdo considerar a necessidade da
construcéo de aterros de alturas superiores a 12 m, com especial atencao para os aterros especiais,
gue virdo a suportar uma plataforma com interfaces para elementos rigidos (viadutos). Ou seja,
havera a necessidade das melhores e mais precisas técnicas de construgcdo para evitar que estes
aterros sofram assentamentos, diferenciais ou ndo, especialmente na ligacdo a plataformas fixas,
sobre viadutos, com subsequente criacdo de desniveis muito prejudicais para a seguranga das
composi¢gdes que circularam neste empreendimento. Além destes problemas, referem-se os
associados a propria estabilidade destes aterros.

Recursos Hidricos

AG.

A7.

A8.

No desenvolvimento do Projecto devera analisar-se a possibilidade da baixa aluvionar relativa a
ribeira da Macussa ser atravessada por viaduto, em vez de aterro com duas PH;

O Projecto de Execucao deve ser desenvolvido tendo em conta que todas as linhas de agua e valas
interferidas tém de ser restabelecidas e que a jusante das passagens hidraulicas se deverao colocar
dispositivos de dissipagdo de energia que permitam limitar as velocidades de escoamento a valores
maximos da ordem de 5 m/s;

O Projecto de Execucédo deve ser desenvolvido tendo em conta a adopcéo de solu¢des de drenagem
longitudinal que nao favoregcam a concentracdo da descarga de caudais, sobretudo em linhas de agua
ou outros meios hidricos de reduzida capacidade. O projecto devera ainda ter em conta que podem
ser necessarias bacias de retencdo nos locais de descarga para reducdo das velocidades de
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escoamento e que se deve evitar a descarga de caudais na proximidade de habita¢des e outras areas
edificadas;

A9. O Projecto de Execucdo deve ser desenvolvido tendo em conta a sensibilidade do lugar de Quintas,
no sentido de se evitar a instabilidade dos taludes, com possibilidade de agravar inundacdes;

A10.0 Projecto de Execucdo deve ser desenvolvido tendo em conta que a drenagem dos viadutos deve
ser concebida no sentido de mitigar os efeitos da erosdo provocada pela queda livre das aguas
pluviais, ndo podendo esta afectar diques e motas de protec¢ao;

A11.0 Projecto de Execucao deve ser desenvolvido tendo em conta que se deverd proceder & revisdo dos
critérios de dimensionamento da drenagem face as caracteristicas das bacias hidrograficas e as
curvas IDF mais recentes;

A12.0 Projecto de Execucéo deve ser desenvolvido tendo em conta que ndo se devem realizar aterros em
areas inundaveis e alagaveis. A determinacdo da extensdo total dos viadutos deverd ter por base a
elaboracao dos estudos necessario a correcta delimitacdo das areas inundaveis;

A13.0 Projecto de Execucao deve ser desenvolvido tendo em conta que nos viadutos os pilares terdo que
ser implantados com direccdo concordante com a do escoamento. Nenhum pilar deve ficar colocado
no leito menor, margem, valas, diques e motas de protec¢ao;

Al14.No que se refere as principais infra-estruturas de transporte de agua, o Projecto de Execucédo deve
ser desenvolvido adoptando as melhores solu¢des de obra que evitem qualquer afectacdo e/ou
interferéncia com as mesmas devendo ser obtidas, previamente, as aprovacdes das entidades
responsaveis pela sua gestdo. Especial atencdo devera ser dada a servidao dessas infra-estruturas,
devendo o projecto garantir que lhes fica assegurado o acesso para reparacdo e manutencao.

Ruido

A15.A definicdo, detalhe e dimensionamento das medidas a integrar no Projecto de Execuc¢éo para efeitos
de minimizacéo dos impactes do ruido, devera atender aos seguintes aspectos:

i). a classificacdo acustica de zonas que 0s municipios entretanto venham a adoptar;

ii). que, nos locais em que ja haja incumprimento na situacdo actual, as medidas a adoptar deverdo
garantir que os niveis de ruido ambiente, na situacdo com projecto, ndo serdo superiores aos que
se registam actualmente;

iii). dado que as medidas de minimizacdo para as vibracbes tém também influéncia nos niveis de
ruido emitidos pela Linha, em situacdes de incumprimento, deverdo ser adoptadas as medidas
previstas no EIA para controlo de vibracdes, nomeadamente a interposi¢cdo de material resiliente
entre o carril e a travessa, sob a travessa ou, entre o balastro e a laje de assentamento;

A16.A eficacia das medidas de minimizagdo devera ser avaliada para todos os pisos dos edificios.
Vibracdes

A17.A definicdo e detalhe das medidas a integrar no Projecto de Execucao para efeitos de minimizacao
das vibracdes, devera atender aos seguintes aspectos:

a) Proceder a determinacdo experimental da curva de atenuacao de vibragbes, principalmente nas
zonas de maiores aglomerados populacionais, nas zonas de maior sensibilidade ou onde se prevé
gue venham a existir niveis de vibragéo elevados. Estes estudos experimentais deverdo abranger
as zonas de maior sensibilidade ou onde se prevé que venham a existir niveis de vibragdo nao
compativeis com as normas adoptadas a nivel nacional e internacionalmente (NP2074:1983 para
vibracgdes impulsivas, ISO 2631:1989 para vibragbes continuadas e as recomendacdes utilizadas
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pelo "Federal Railroad Administration, Outubro 2005" do "U.S. Department of Transportation™).
Com base nestes estudos, deverdo ser previstas, se necessdrio, para efeito de minimizar a
incomodidade resultante da percepcdo do ruido com origem em vibracdes, medidas de reducéo e
controle de vibracdes;

b) Com base nos valores determinados experimentalmente e nos resultados dos modelos
matematicos devidamente calibrados, efectuar uma reavaliacdo da eficiéncia das medidas
propostas no Capitulo 7.9 do EIA, designadamente no Quadro 7.9.2, para efeitos de minimizagéo
da emisséo de vibracdes do comboio ao solo.

Solos

A18.0 Projecto de Execucédo devera ser desenvolvido em estreita articulagdo com a DGADR no sentido de
serem encontradas solugbes de projecto e, de obra, que minimizem os impactes sobre o
Aproveitamento Hidroagricola do rio Grande da Pipa;

A19.0 Projecto de Execucdo devera ser desenvolvido tendo em conta que a altura dos viadutos que
atravessem areas agricolas devera permitir a circulacdo de maquinas e equipamentos agricolas, bem
como a realizacdo de trabalhos de manutencéo e reparacado de linhas de agua, caminhos agricolas,
etc. Nas situagdes em que as caracteristicas do viaduto (altura/largura da plataforma) possam
inviabilizar a actividade agricola, devera ser equacionada a compensacéao ao agricultor;

A20.0 Projecto de Execucao devera ser desenvolvido tendo em conta que, nas areas agricolas de regadio
atravessadas em viaduto, os pilares dos viadutos ndo deverdo afectar redes de rega e drenagem,
rede de caminhos e outras infra-estruturas agricolas existentes e previstas. Nas situacdes em que nao
seja possivel evitar a afectacdo deverdo ser equacionadas medidas especificas que minimizem a
afectacdo em causa.

A21.0 Projecto de Execucao devera ser desenvolvido tendo em conta que deverdo ser analisados com
maior pormenor os restabelecimentos a efectuar, seja 0os actualmente ja previstos no Estudo Prévio,
seja outros ndo contemplados nesta fase, de forma a minimizar a afectagéo de areas agricolas.

Sécio-Economia

A22.No desenvolvimento do Projecto de Execucdo deverdo ser tidas em conta as construgdes de apoio a
actividade agricola, prevendo a sua relocalizagdo sempre que directamente afectadas ou, sempre que
o tragado ponha em causa a sua eficiéncia em termos de exploragéo agricola.

A23.Devera ser verificada a viabilidade técnica da alteracao do tracado de escavacgédo para tunel, na zona
de atravessamento de Quintas, Freguesia de Castanheira do Ribatejo. Se tecnicamente viavel, esta
alteracdo devera ser considerada no Projecto de Execucédo, desde que ndo ponha em causa as infra-
estruturas da EPAL que se desenvolvem nessa zona, nomeadamente, em termos da seguranca e da
funcionalidade das mesmas.

Transportes e Acessibilidades

A24.Proceder ao estudo detalhado das vias e caminhos existentes e previstas em PDM a interceptar, bem
como dos restabelecimentos a efectuar e da rede de caminhos paralelos a construir, de forma a
minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela nova linha ferroviaria e garantir a livre
circulagdo de veiculos, pessoas, animais e 0 acesso a todas as propriedades (servicos, actividades
econémicas e habitacdes);

A25.0 Projecto de Execugdo devera prever o restabelecimento do caminho cortado entre a EM524-1 e as
habitacdes situadas ao km 0+500, bem como o acesso a Quinta dos Fidalgos (~ km 1+500 do Eixo 1);

A26.0 desenvolvimento do projecto devera ser efectuado tendo em conta a necesséria articulacdo com as
diferentes entidades competentes e/ou gestoras de infra-estruturas rodoviérias em servigo, no sentido
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da consensualizacdo de solugbes técnicas e de procedimentos tendo em vista a minimizagdo dos
impactes sobre essas infra-estruturas. Especial atencdo deverdo merecer, nomeadamente, 0s
seguintes aspectos:

i).

).

ii).

O projecto ndo devera assegurar a manutencao das caracteristicas geométricas das estradas
existentes, ndo devendo estas ser ndo sejam penalizadas pelas intersec¢cdes propostas, nem
por eventuais obstaculos implantados na proximidade das mesmas, nomeadamente pilares,
que possam reduzir as distancias de visibilidade necessarias para garantir as condicdes de
seguranca rodoviaria;

O projecto devera integrar as medidas de minimizacdo necessarias que garantam a
manutencdo em servico das estradas da rede nacional interferidas, com as indispensaveis
condi¢Bes de seguranca, fluidez e comodidade para os utentes. Especial atencéo devera ser
dada a zona do Carregado, dada a coexisténcia de diversas infra-estruturas num territorio que
se caracteriza pela densidade urbana e industrial,

O projecto ndo poderd por em causa o futuro alargamento das infra-estruturas rodoviérias,
devendo ser implementadas as necessarias medidas de compatibilizacdo dos projectos.
Especial atencéo devera ser dada a interferéncia do projecto com a Al e a A10, devendo ser
consideradas as respectivas zonas non edificandi, bem como ao gabarit livre a garantir, quer
na fase de construcéo, quer de exploragéo, que ndo pode ser inferior a 5,5m;

. Deverao ser avaliados os impactes cumulativos do projecto com a Al e a A10 e adequar e

implementar as medidas necessérias a compatibilizagcao das infra-estruturas;

Todas as situacdes que possam carecer de cuidados técnicos especificos ou questdes
relacionadas com a gestdo do trafego nas vias interferidas, deverao obter a aprovagdo prévia
da entidade gestora das mesmas.

A27.0 desenvolvimento do projecto devera ser efectuado tendo em conta a necessaria articulagdo com as
diferentes entidades competentes e/ou gestoras de infra-estruturas rodoviarias previstas, no sentido
da consensualizagéo de solucdes técnicas.

Aspectos ecolégicos

A28.0 desenvolvimento do projecto devera ter por base um estudo que aprofunde e defina as medidas a
adoptar no sentido da minimizacdo do risco de colisdo das aves. Neste ambito, verificar da
necessidade dos viadutos disporem de barreiras que mitiguem o risco de colisdo das aves com o
comboio de alta velocidade. No caso destas barreiras serem transparentes, deverdo ser colocadas
riscas de realce com silhuetas nos intervalos. Caso seja identificada a necessidade de colocacdo de
barreiras acusticas transparentes em receptores sensiveis, terdo de ser tomadas as mesmas medidas
de precaucéo para o risco de colisdo das aves com as barreiras;

A29.0 desenvolvimento do projecto devera ter por base um estudo para aprofundamento e definicdo das
medidas a adoptar no sentido da minimizacdo do efeito barreira, que garanta a adequada
permeabilidade transversal da via, em particular em locais de elevada sensibilidade ecolégica. Este
estudo devera atender aos seguintes aspectos:

i) Nas passagens destinadas ou adaptadas para a fauna, as vedacdes (e a vegetacdo) deverdo ser
implantadas de forma a encaminhar a fauna directamente para essas passagens;

i) Deverd ser analisada a seleccdo e adaptagdo a passagem para a fauna das Passagens
Superiores e Passagens Inferiores, bem como, caso a caso, apresentadas as respectivas
caracteristicas tendo em conta essa adaptacao.
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i)

iv)

Vi)

vii)

Deverd ser analisada a seleccdo e adaptacdo a passagem para a fauna das passagens
hidraulicas, bem como serem apresentadas as suas caracteristicas tendo em conta essa
adaptacdo. Estas passagens devem ter uma sec¢do preferencialmente rectangular, com uma
dimenséo suficientemente grande (de acordo com a bibliografia especializada), de modo a garantir
o fluxo normal de &gua e a permitir construir plataformas para garantir a passagem de fauna ndo
aquatica pelo tunel;

No caso da adaptacdo de Passagens Inferiores ou de Passagens Hidraulicas, especial atencao
devera ser dada a respectiva dimensao, que deve garantir boa visibilidade de uma extremidade a
outra da passagem; ao tipo de pavimento; ao tratamento floristico lateral de forma a facilitar o
encaminhamento dos animais para as passagens e a reduzir o receio dos animais no
atravessamento.

A fim de aumentar a eficacia da utilizacéo da area debaixo dos viadutos pela fauna, especialmente
por parte de animais mais conspicuos ou timidos, devera ser estudada a criagéo de "corredores de
abrigos" ao longo de uma faixa separada por uma barreira, permitindo aos animais um maior
refligio ao longo do atravessamento;

Deverdo ser apontados locais para a implantacdo de escapatérias (saidas direccionais (one way
out), bem como o tipo de escapatdria a implantar;

Sendo expectavel que as sinergias resultantes da congregacdo dos efeitos provocados pelos
projectos ja existentes e projectados resultem em impactes negativos cumulativos, devera ser feita
uma abordagem e avaliacdo mais rigorosa e aprofundada de impactes cumulativos residuais com
outros projectos de infra-estruturas ja existentes (Al, A10) ou projectadas (IC2), devendo ser
esclarecida a sua magnitude e extensdo, assim como o grau de fragmentagdo das populacdes
faunisticas locais. Tal analise podera conduzir a identificacdo da necessidade de implementacao
de medidas de minimizac¢éo adicionais.

Paisagem

A30.Elaborar um Projecto de Integracédo Paisagistica (PIP), de forma a minimizar os impactes negativos da
obra e potenciar a integracdo das infra-estruturas na paisagem. O PIP devera considerar, para além
dos principios orientadores definidos no EIA, os seguintes aspectos:

i) Apresentacdo das medidas de integracdo paisagista da implantacéo do projecto com especial
cuidado junto de habita¢des e nas Quintas existentes, areas urbanas e de maior visibilidade;

i) Apresentacdo de uma proposta de enquadramento paisagistico, com plantacdo de mancha
arborea, junto ao tracado, tendo em vista a minimizagcdo dos aspectos negativos resultantes
em termos de enquadramento visual e qualidade de vida no conjunto edificado da Quinta do
Campo;

i) A aplicacdo, sempre que possivel, de técnicas de consolidacdo e estabilizacdo naturais
(métodos do tipo de Engenharia Natural) ou por muros em gabides que deverdo ser objecto de
espalhamento de terra vegetal (com pelo menos 0,30m de espessura) e, posteriormente,
sujeitos a hidrosementeira. Neste contexto, todos os taludes deverdo, assim, apresentar
condi¢cdes que permitam proceder ao espalhamento de terra viva e posterior revestimento
vegetal,

iv) Na modelacdo dos taludes e nas zonas dos viadutos deverdo ser tomadas medidas
suplementares de modo a estabelecer a continuidade com o terreno natural;

v) Na selecgéo das espécies a utilizar para a recuperagédo paisagistica da area intervencionada,
deve ser tido em conta a utlizagdo exclusiva de espécies locais, evitando-se, assim,
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alteracbes desnecesséarias na estrutura da vegetacdo ou contaminacdo genética por
variedades aldctones:

vi) Prever a recuperacéao e integracdo paisagisticas de todas as areas intervencionadas.

vi) Prever a plantacdo de cortinas arboreas junto a via ferroviaria, como medida que visa a
minimizacdo da colisdo com aves (sobretudo no que se refere aos ardeideos, anatideos e
rapinas nocturnas) e quirGpteros, na zona de atravessamento junto aos pauis do Alvarinho, do
Archino e da Ameixoeira.

viii) Prever a utilizagdo da flora local na plantacdo dos taludes, nomeadamente, nos taludes de
escavacgdo, e no enquadramento paisagistico da ferrovia. Estes trabalhos de plantacdo e
consolidacdo com vegetacdo deverdo ser conduzidos de modo a assegurar um corredor
vegetal ao longo da ferrovia, funcionando como zona de amortecimento e refdgio genético.

Ordenamento do Territério

A31.0 Projecto de Execugdo devera ser desenvolvido em consonancia com as serviddes de aeronautica
geral, tendo em atencdo as situacdes de sinalizacdo/balizagem aeronautica dos elementos que
constituirdo o projecto e que se enquadrem na caracterizagdo de obstaculos a navegacdo aérea.
Devera ser contactada a ANA — Aeroportos de Portugal, SA, para obtencao de parecer especifico.

A32.0 Projecto de Execucao devera ser desenvolvido de forma a minimizar a afectacdo de redes de infra-
estruturas ou equipamentos existentes ou previstos. Todas as situacdes que possam carecer de
cuidados técnicos especificos ou questdes relacionadas com a gestéo, funcionalidade e seguranca
das infra-estruturas interferidas, deveréo obter a aprovacao prévia da entidade competente ou gestora
/ das mesmas. Para o efeito, deverao ser contactadas, nomeadamente as seguintes entidades:

- EPAL, SA.
- Aguas do Oeste, S.A.
- REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A.
- REN- Gasodutos, S.A.
- EDP distribuicdo
- Lisboa Gas, S.A
- Solvay Portugal, Produtos Quimicos, S.A..
Patrimonio
A33.Prospeccédo arqueoldgica sistematica ao longo do corredor seleccionado (200 metros para cada lado
do eixo da via);

A34.As medidas de caracter intrusivo (sondagem e escavagdo) devem ser realizadas tanto quanto
possivel antes de definido o Projecto de Execucdo para que os resultados dai decorrentes, possam
ser avaliados e equacionada a eventual preservacéo dos sitios;

A35.Proceder a acertos de projecto sempre que techicamente viavel, caso os resultados da prospeccao
arqueoldgica realizada apontem para uma possivel afectacdo directa de vestigios arqueolégicos,
antes mesmo de serem propostas quaisquer outras medidas de minimizagdo intrusivas, como
sondagens arqueolégicas mecanicas, manuais, ou a escavacao integral dos vestigios afectados que,
neste caso, serd sempre obrigatoéria.

A36.A area correspondente ao EP n.° 15 — Quinta da Marquesa — (mancha de ocupacao) localizado no
inicio da alternativa 1A, zona de implantacdo do viaduto 1, devera ser alvo de raspagem do terreno
cuidada e devidamente acompanhada por arquedlogo, de modo a proceder-se a avaliacao
arqueologica do sitio. Apenas depois desta apreciacdo é que se devera propor a localizagdo de
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sondagens arqueoldgicas. No caso de serem detectados vestigios arqueoldgicos, devera proceder-se
a escavagdo integral da area afectada pelo projecto, bem como a delimitagdo da restante zona,
assegurando, deste modo, a sua proteccdo em relacdo a obra. Caso sejam detectados vestigios
significativos do ponto de vista patrimonial, devera procurar conciliar-se a localizagdo dos apoios do
viaduto com a preservacdo dos mesmos;

Gestao de Residuos

A37.0 Projecto de Execucdo devera ter em conta as opcdes de gestdo exigidas pelo Decreto-Lei n.°
46/2008, de 12 de Margo, relativo & Gestédo de Residuos de Constru¢do e Demolicdo, devendo ser
incorporadas solugbes de projecto que minimizem os impactes resultantes dos desequilibrios nos
volumes de movimentacéo de terra;

Riscos Ambientais

A38.Elaboracdo do Plano de Seguranca e do Plano de Emergéncia para a Linha, devendo ser
assegurados meios de comunicacdo adequados com as entidades envolvidas na protec¢do civil.
Neste ambito deverdo ser adoptados o Decreto-Lei n.° 27/2006 de 3 de Julho, que aprova a Lei de
Bases da Protecc¢éo Civil e que estabelece no Artigo 50.° os Planos de Prevencdo e de Emergéncia, e
o Decreto-Lei n.° 75/2007 de 29 de Marco, que define o papel da Autoridade Nacional de Proteccéo
Civil e a quem cabera a verificacdo do cumprimento da presente medida;

A39.Elaborar um estudo mais aprofundado e especifico do risco da localizacdo deste projecto, face a
presenca da Companhia Logistica de Combustiveis, S.A. (CLC), devendo ter em atencédo que:

i) Este estudo deveréa considerar, para os efeitos fisicos de radiacéo térmica e sobrepressao os
valores-limite com potencial de afectar este tipo de estrutura. Devera ainda ser analisada a
influéncia que a implementacdo do projecto podera ter, quer em condi¢cbes normais de
operacdo, quer em caso de acidente, no desencadear de eventuais acidentes no
estabelecimento, nomeadamente como fonte de igni¢do adicional;

i) Se os resultados deste estudo de risco apontarem para uma possivel influéncia dos efeitos de
eventuais acidentes na localizacdo proposta, deverdo ser estudadas medidas de protec¢éo
adicionais que limitem essas consequéncias e a forma como essas medidas poderdo reduzir
as distancias necessarias (por exemplo, medidas de proteccao adicional na linha férrea ou no
estabelecimento, muros de deflexdo de sobrepresséo e radiacao térmica);

A40.Se os resultados do estudo de risco apontarem para uma possivel influéncia dos efeitos de eventuais
acidentes na localizacdo proposta, o Plano de Emergéncia para a Linha deverd incluir os
procedimentos de actuacdo em caso de acidente na CLC e estar articulado com o plano de
emergéncia interno deste estabelecimento, nomeadamente através do plano de emergéncia externo
previsto no artigo 19° do Decreto-lei n.° 254/2007, de 12 de Julho.

B) Medidas de minimizacgéo

Fase de Construcéo

Todas as medidas de minimizacéo para a fase de obra deverdo ser incluidas no caderno de encargos e
nos contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos de construgéo
do projecto;
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Geologia, Geomorfologia

B1. Planeamento rigoroso da forma da utilizacdo dos métodos de desmonte, designadamente na
utilizacdo de pneuméticos, de modo a minimizar-se a propagacao de vibra¢cdes nos macicos;

B2. Realizacdo, no mais curto periodo de tempo possivel apés as operacdes de terraplenagem, de
revestimento vegetal dos taludes com terra, utilizando espécies vegetais adequadas, com o
objectivo de minimizar o ravinamento de taludes de aterro e de escavacédo, provocado pela ac¢édo da
escorréncia da agua superficial ( aterros e escavacdes em macico terroso);

B3. Assegurar outras medidas, como seja a instalacdo de 6rgdos de drenagem, a medida que as
escavacOes e aterros vao sendo construidos, para permitir o desvio das aguas superficiais da face
dos taludes ou evitar efeito barreiras de niveis suspensos, com vista a evitar escorregamentos;

B4. Proceder & impermeabilizacdo das banquetas, nos taludes de escavacdo, nos casos em que ndo
existam riscos geomorfolégicos invulgares, para evitar a infiltracdo da agua nos materiais mais
superficiais aumentando o seu peso;

B5. Consideracédo da oportunidade de valorizagdo econémica de terras provenientes das escavacgfes
gue apresentem potencial para o efeito (homeadamente areias existentes na area do areeiro do
Carmanal e na sua envolvente, designadamente na zona classificada como de exploracdo de
massas minerais de acordo com o PDM do concelho de Alenquer). Neste sentido serd necessario
haver articulacdo com particulares e entidades que possam estar envolvidas;

B6. Extraccdo de materiais necessarios em outras &areas de inertes em actividade, o que permite
minimizar o impacte geoldégico;

B7. Utilizacdo dos materiais rejeitados em diversas aplicacdes menos visiveis; assim, alguns dos solos
com grande componente organica poderdo ser usados no processo de revestimento vegetal de
muitos dos taludes e o material de desmatacao podera ser triturado (sujeito ou ndo a compostagem)
e utilizado também no processo de revestimento vegetativo dos taludes, como substrato organico de
elevado potencial para as espécies ai semeadas ou plantadas.

B8. Utilizacdo de eventuais terras excedentarias em lotes do projecto da rede ferroviaria de alta
velocidade contiguos a Ligacédo D/C1, se tal compativel em termos cronolégicos.

Recursos Hidricos

B9. Caso venha a ocorrer a afectacdo de captacfes de agua subterrdnea havera que proceder ao seu
restabelecimento em outro local, se tal for viavel e pertinente ou, em alternativa, proceder-se a outra
forma de compensacéo, em articulagdo com o desejo dos proprietérios.

B10. Efectuar a abertura e melhoria de acessos apenas quando nao for possivel o aproveitamento dos
acessos existentes. devendo, 0s novos acessos, sempre que possivel, localizar-se na faixa de obra
e minimizar as movimentacdes de terra. A passagem provisoéria sobre linhas de agua de pequena
dimensao, carece de autorizacdo da entidade competente e deve prever um dispositivo hidraulico de
vao Unico;

B11. Realizacdo das interven¢Bes que tenham lugar junto de valas e linhas de agua de forma a assegurar
a continuidade dos escoamentos, protegendo-as como forma de prevenir eventuais situacées de
obstrucdo com os consequentes alagamentos;

B12. Limitacdo da desflorestacdo e desmatacdo a &rea de intervencdo, delimitada por meio de
piguetagem, mantendo-se sempre que possivel sob os viadutos, a vegetacao ribeirinha existente
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B13.

B14.

B15.

B16.

B17.

B18.

junto das linhas de agua;

Sempre que as frentes de obra se localizem nas proximidades de linhas de agua ou acudes devem
ser sinalizadas as areas intervencionadas de forma a evitar a afectacdo de areas adjacentes;

Proteccdo das valas de drenagem e diques de defesa contra cheias durante os trabalhos de
terraplenagens, de modo a evitarem-se fendmenos de obstrucdo ou assoreamento das valas ou de
rotura ou fragilizacdo dos diques. A passagem sobre os diques, quando necessario em obra, deve
ter um dispositivo préprio que evite a sua afectacdo, ndo sendo permitida a colocacgéo, junto aos
mesmos, de depdsitos ou de outros materiais ou equipamentos

Colocacéo de estruturas temporarias de retencao de sedimentos e substancias tdxicas para evitar a
sua introducao em linhas de agua atravessadas;

Na construcdo dos viadutos os acessos de obra, particularmente na zona agricola, devem
estabelecer-se na medida do possivel apenas de um dos lados da via, de modo a perturbar 0 menos
possivel as actividades agricolas. Para a passagem sobre as linhas de agua de maiores dimensées
devem ser apresentadas as solu¢des para a sua transposi¢cdo uma vez que nao devem ser aceites
aterros ou outro tipo de obstrucdes ao escoamento.

Nos locais onde existem diques de proteccdo os mesmos ndo podem ser interferidos, nem afectados
durante a fase de construcdo pelo que, especial atencdo, devem merecer 0s processos construtivos
a adoptar nesses locais. Igual preocupacdo devem merecer as valas que, para alem de nao
poderem ser afectadas, devem ser protegidas durante a fase de constru¢do tendo em vista a
manutenc¢do da sua funcéo.

Sempre que as frentes de obra se localizem perto de linhas de agua, valas e acudes, limitar as
areas intervencionadas de forma a evitar a afectac@o de areas adjacentes e incluir barreiras e outros
sistemas para retencdo e decantacdo de sedimentos.

Qualidade do Ar

B19.

Nos estaleiros e zonas de acesso as frentes de obra localizados na proximidade de zonas
habitadas, areas agricolas e éareas de sensibilidade ecolégica a ressuspensdo das poeiras
depositadas no pavimento ou de vias ndo pavimentadas devera ser minimizada através da adopc¢éao
de um sistema de aspersdo de agua, utilizando mangueiras com difusores ou veiculos com
reservatorios munidos de dispersores.

Ruido

B20.

B21.

B22.

Para as fontes fixas, em areas de estaleiro, sera sempre de equacionar a colocacdo de barreiras
acusticas com caracteristicas de absorcédo sonora;

As fontes fixas em pequenas areas onde decorrem actividades ruidosas poderdo ser encapsuladas
com a precaucdo de permitir o arrefecimento do motor caso se trate de um equipamento e a
ventilacéo do espaco;

Para as fontes méveis, nomeadamente veiculos de transporte e maquinaria usada na obra as
medidas de minimizac&o poderdo passar pela distribuicdo adequada das actividades de construcao
ao longo do dia, de forma a reduzir possiveis impactes;

Vibracbes

B23.

As situacdes em que estejam previstos desmontes recorrendo a cargas explosivas, deverdo ter
lugar em horarios de menor sensibilidade para os receptores expostos, tornando-se indispensavel
gue com a devida antecedéncia, as populacdes sejam informadas da data e local da ocorréncia;
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B24.

Solos
B25.

B26.

B27.

B28.

B29.

B30.

B31.

B32.

B33.

B34.

Relativamente a potenciais situagées de impacte que incluam desmontes a fogo, havera que
considerar a localizagdo dos edificios no sentido da sua protecgcdo e, também, o impacte nas
populagBes devido as vibragdes e ruido produzidos. O primeiro aspecto devera ser objecto de
andlise detalhada em fase posterior e o impacte nas populacdes expostas devera ser minimizado
por informacdo as mesmas dos dias e horas previstos para a ocorréncia dessas actividades. Para
esta situacdo tera que ser elaborado um plano de monitorizacdo e realizadas campanhas de
medicdo de velocidades para todas as pegas de fogo, para comprovar que os valores maximos de
velocidade de vibracdo a que as edificacdes sejam sujeitas estejam de acordo com os limites
impostos pela NP2074:1983;

Na medida do possivel, devem utilizar-se, na localizagdo dos estaleiros, areas ja impermeabilizadas
ou com usos que o permitam. No caso de ndo haver areas anexas ao corredor de obra com estas
caracteristicas, os solos deverdo ser protegidos de modo a assegurar-se a sua recuperacao para a
situagéo anteriormente existente;

Nas zonas de estaleiro deve realizar-se a recuperacdo de toda a area no final da obra e, se
necessario, proceder a sua revegetacao de forma a repor a situacdo anteriormente existente;

As terras sobrantes devem ser conduzidas a locais devidamente autorizados pelas entidades
competentes, ndo podendo ser utilizadas areas afectas a RAN para o seu depdésito;

As terras provenientes das operagfes de decapagem dos solos mais férteis (aluviossolos e
coluviossolos) devem ser devidamente armazenadas e acondicionadas para posterior utilizagdo na
fertilizacdo de superficies onde venha a ser necesséria a colocacdo de vegetagdo, como por
exemplo, taludes de aterro e escavacao;

O revestimento vegetal dos taludes e areas de expropriacdo deve ser realizado através de
hidrossementeiras de espécies herbaceas e arbustivas, de modo a favorecer uma rapida cobertura
vegetal das areas intervencionadas, promovendo assim o combate a erosdo das superficies
inclinadas e assegurar de forma mais eficaz a sua estabilizagéo;

O restabelecimento dos limites dos campos agricolas e respectivas sebes de compartimentacéo
deve ser efectuado, por plantacdo, recorrendo a espécies da flora local;

Devem ser minimizados os riscos de erosdo dos solos, através da implementacdo de taludes de
contencéo, sempre que necessario, e pela redu¢cdo ao maximo da &rea exposta a riscos de erosao,
desmatando apenas a area essencial e a ser utilizada posteriormente. Devera ainda ser utilizada a
rega por aspersao dos solos por forma a evitar o arrastamento de particulas por ac¢édo do vento;

Deve reduzir-se o mais possivel a faixa de trabalho, tentando também evitar-se a excessiva
circulacdo de pessoal, veiculos e maquinaria, devendo estes limitar-se aos acessos e frente de obra,
de modo a minimizar ao maximo a afectacdo de areas que ndo venham a ser expropriadas, em
especial areas agricolas com maior importancia, de modo a evitar a afectacao suplementar de solos
e respectivos usos.

Deve observar-se o restabelecimento do solo e renaturalizacdo dos corredores de trabalho,
procedendo-se a recuperacao total de benfeitorias afectadas (redes de rega e drenagem, caminhos,
tanques, pocos, etc.) quando danificadas pelos trabalhos de construcéo e conservagéo.

No final da obra deve proceder-se & escarificagdo dos solos, nas zonas mais compactadas pela
magquinaria afecta a obra, restabelecendo as areas de infiltracdo, de forma a recuperar os solos
ocupados procedendo a sua descompactagéo e arejamento de modo a puderem reconstituir o seu
equilibrio e estrutura. Especial preocupacéo deve ser tida em zonas agricolas de forma a assegurar
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a sua reutilizacao.

B35. Na construcao dos viadutos, a area de trabalho deverda ser restringida ao minimo, correspondente a
projeccdo da estrutura da plataforma a fim de se minimizarem os impactes nas ocupacoes do solo ai
ocorrentes.

B36. Manter as melhores relacdes e negociacfes com os proprietarios e agricultores, na eventualidade de
durante a execucédo dos trabalhos resultarem prejuizos nas propriedades ou nas culturas agricolas,
cultivadas ou a instalar;

B37. A execucdo dos trabalhos deve ser realizada no menor espaco de tempo e a sua calendarizagéo
deve ter em conta a minimizacao das perturbagfes das actividades agricolas e da deterioracdo das
caracteristicas do solo;

Aspectos Ecolbgicos

B38. Todas as espécies vegetais autdctones/com interesse ecoldgico existentes no local, que sejam
afectadas pela implantacdo do projecto e que apresentem boas condi¢des fitossanitarias, deveréo
ser devidamente transplantadas para local provisorio para posterior utilizacdo na execucdo da
recuperacao das areas intervencionadas;

Socioeconomia

B39. As frentes de obra junto a areas habitadas, deverdo ser objecto das necesséarias medidas de
seguranca e de reducao dos incémodos ambientais.

B40. Caso se verifiquem situacdes de reducao significativa das condi¢Bes de habitabilidade, devera ser
negociado com os moradores o0 seu realojamento temporario;

N

B41. Deverdo ser tidas em conta as construgbes de apoio a actividade agricola, prevendo a sua
relocalizacdo sempre que directamente afectadas ou sempre que o tracado ponha em causa a sua
eficiéncia em termos de exploragéo agricola;

Transportes e Acessibilidades

B42. Devera ser elaborado e implementado um plano de sinalizacdo e de divulgacdo dos desvios de
trafego, as alteracdes na circular rodoviaria e pedonal e a eventual relocalizacdo de paragens de
transportes publicos;

B43. Antes da entrada em funcionamento da via, deverdo estar adequadamente restabelecidas as
ligagbes intersectadas, minimizando o efeito de barreira; e deverdo estar recuperados 0s acessos
temporarios, bem como estradas e caminhos danificados em consequéncia das obras;

B44. Deverao ser reparados, atempadamente, os danos verificados nas infra-estruturas provocadas pelas
actividades associadas a obra;

Patriménio

B45. Prospeccéo arqueoldgica sistematica de todos os caminhos de acesso, areas de estaleiro, depositos
temporarios e empréstimos de inertes, caso se situem fora das areas ja prospectadas;

B46. Efectuar a prospeccdo arqueoldgica sistematica, apdés desmatacdo, das areas de incidéncia do
projecto que apresentavam reduzida visibilidade, de forma a colmatar as lacunas de conhecimento,
incluindo todos os caminhos de acesso, areas de estaleiro, depdésitos temporarios e empréstimos de
inertes;

B47. Acompanhamento arqueolégico integral de todas as opera¢des que impliguem movimentacdes de
terras (desmatacgdo, escavacoes, terraplenagens, depdsitos e empréstimos de inertes), ndo apenas
na fase de construcdo, mas desde as suas fases preparatérias como a instalacdo de estaleiros,
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B48.

B49.

B50.

B51.

B52.

abertura de acessos etc. O acompanhamento devera ser continuado e efectivo pelo que, se existir
mais que uma frente de obra a decorrer em simultaneo, tera de se garantir o acompanhamento de
todas as frentes;

Os resultados obtidos no decurso da prospeccdo e do acompanhamento arqueolégico poderéo
determinar também a adopcdo de medidas de minimizacdo complementares (registo documental,
sondagens, escavacdes arqueolégicas, entre outras). Se, na fase de construcdo ou na fase
preparatéria, forem encontrados vestigios arqueol6gicos, as obras serdo suspensas nesse local,
ficando o arquedlogo obrigado a comunicar de imediato ao IGESPAR.I.P as ocorréncias com uma
proposta de medidas de minimizacéo a implementar. Deve ser tido em consideracdo que as areas
com vestigios arqueolégicos a ser afectadas tém que ser integralmente escavadas;

As estruturas arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da
obra devem, tanto quanto possivel, e em fun¢éo do valor do seu valor patrimonial, ser conservadas
in situ, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de conservagao;

Sinalizacdo permanente das ocorréncias patrimoniais constantes do EIA bem como de todas
aquelas que possam surgir durante os trabalhos e que se situem a menos de 100m da frente de
obra e seus acessos, de modo a evitar a passagem de maquinaria e pessoal afecto aos trabalhos;

A zona inicial do projecto entre os km 0+000 e o inicio da alternativa 1A, identificada no EIA como
area de interesse arqueoldgico, devera ser alvo de desmata¢édo cuidada de modo a permitir uma
avaliac@o arqueoldgica rigorosa. Mediante os resultados desta avaliacdo, caso sejam detectados
vestigios arqueoldgicos, proceder a realizacéo de sondagens;

A area correspondente ao Elemento Patrimonial n.° 19 — Quinta Nova da Portela (mancha de
ocupacao), devera ser alvo de raspagem do terreno cuidada e devidamente acompanhada por
arquedlogo, de modo a proceder-se a avaliagdo arqueolégica do sitio. Apenas depois desta
apreciacdo € que se devera propor a localizagdo de sondagens de modo a avaliar o potencial
arqueoldgico existente. No caso de serem detectados vestigios arqueoldgicos, devera proceder-se a
escavacéo integral da area afectada pelo projecto e a delimitacdo da restante zona, assegurando
assim a sua proteccao em relacédo a obra;

Riscos Ambientais

B53.

B54.

B55.

B56.

B57.

Nas alteracdes dos acessos e da rede viaria, os riscos decorrentes de eventuais alteracdes
introduzidas nos acessos locais durante o periodo de constru¢do dependem da forma como séo
afectados e, em especial, das medidas adoptadas em termos de sinalizagdo e do comportamento do
trafego envolvido na obra, questdo que deve ser bem ponderada. Nestes casos, ter-se-a4 que tomar
medidas adequadas de sinalizac&o.

A colocacéo de vedacdes e sinalizagéo de proteccdo em todos os locais da zona afecta a obra que
oferecam perigo para a populacdo local e, sempre que necessario, resguardos laterais para a
proteccao contra quedas, nos acessos pedonais localizados na area afecta a obra;

A sinalizacdo na rede viaria intersectada e utilizada para acesso a obra, mediante painéis
informativos, nas areas afectadas pela construgdo e criadas as condi¢des que reduzam as situagfes
de perigo;

Implementar, sempre que necessario, a sinalizagao vertical e horizontal necessaria (colocacdo de
semaforos e sinais limitadores de velocidade, marcagdo de separadores, de passadeiras para
pedes, e de ilhéus na faixa de rodagem, etc.), ajustando também a ja existente;

Conferir especial atengdo a circulagéo de todos os veiculos pesados de apoio a obra na via publica,

visando a reducdo da sua circulacdo junto as areas adjacentes a obra com usos sensiveis,
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especialmente nas horas de maior congestionamento, bem como a programacéo e a articulacdo dos
sentidos de circulacé@o das saidas com a circulacéo rodoviaria e pedonal;

B58. Adoptar medidas que visem minimizar a afectacdo da mobilidade da populacdo (quer rodoviaria,
quer pedonal) e da acessibilidade a bens e servicos, nomeadamente assegurar a acessibilidade da
populacédo a areas residenciais adjacentes a obra;

B59. Adoptar uma conduta de boas praticas ambientais nos estaleiros, nas frentes de obra e nas accdes
de construcdo, suportada em procedimentos documentados e em accBes de sensibilizacdo
ambiental dos trabalhadores;

B60. Sensibilizacdo dos trabalhadores para o controlo da producéo de residuos, alertando para o destino
final adequado dos mesmos, e assegurando que se evitara o espalhamento indiscriminado de
residuos pelos locais de obra;

B61.Sensibilizacdo para as consequéncias graves decorrentes de derrames acidentais de combustivel,
Oleo e outras substancias perigosas, alertando para os cuidados a ter aquando das operacdes de
manutencdo de maquinaria e veiculos afectos a obra.

Fase de Exploracéo

B62. Vistoria regular do estado de conservacgéo e de estabilidade dos taludes de escavacéo e aterro (no
final de Marco e de Setembro e sempre que ocorram precipitagfes diarias superiores a 30 mm);

B63. Estudo e implementacdo das medidas adequadas a resolucdo de eventuais situacGes de
estabilidade de taludes que venham a ser identificadas no ambito das ac¢bes de vistoria a efectuar

B64. Manutencdo e conservacdo de todas as areas semeadas e plantadas, envolventes a via-férrea,
propostas no projecto de enquadramento e integracdo paisagistica.

A manutencado do coberto vegetal dos taludes de escavacdo e de aterro deve ser realizada sem o
recurso a substancias pesticidas e fertilizantes, limitando a probabilidade de ocorréncia de
contaminagdo quimica do solo;

C) Medidas de Compensacéo

C1. Sem prejuizo de outras compensagfes que forem devidas, devem ser contemplados processos de
compensacgdo, nomeadamente expropriacdo e relocalizacdo, aos proprietarios e arrendatarios das
areas agricolas afectadas, designadamente instalacdes pecuarias e estufas, quer por ocupacéo,
quer por utilizacdo temporaria;

C2. Deverao ser previstas medidas de compensacéo da afectacdo de montado sobro, em conformidade
com o Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.°
155/2004 de 30 de Junho, devendo o RECAPE detalhar a forma como as mesmas serdo
concretizadas.

D) Programas de Monitorizac&o

Sem prejuizo de uma reavaliacdo a efectuar em sede de Projecto de Execucdo, o RECAPE devera
apresentar de forma pormenorizada e completa, 0s seguintes programas especificos de monitorizacao:

Programas de monitorizacéo Fase de Fase de Exploracéao
construcao
Flora e vegetacao e habitats X X
Fauna X X
Ruido X X
Vibragbes X X
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Na elaboragéo dos programas de monitorizagdo acima indicados devera ter-se em atencéo as directrizes
genéricas apresentadas no EIA, designadamente no Capitulo 9 - Monitorizagdo e Medidas de Gestao
Ambiental e ainda as seguintes directrizes relativas aos planos de Monitorizacdo do Ruido e das
Vibragdes:

» O programa de monitorizacdo do Ruido devera atender as seguintes directrizes:

Na fase de construcdo deverdo ser, no minimo, monitorizadas as actividades mais ruidosas,
nomeadamente:

¢ Demolicao de edificios
e Instalacéo e desactivacéo de estaleiros

¢ Circulagcao de maquinas e equipamentos construcéo de tlneis

Devera também ser monitorizado o ruido gerado pelos estaleiros. Nesta fase deverao ser considerado os
receptores identificados no EIA.

Na fase de exploracéo os locais de amostragem devem ser seleccionados tendo em vista:

e Confirmar as previsdes apresentadas no EIA;

e Avaliar o cumprimento da legislagdo nos receptores para 0s quais se previam valores proximos
dos limites legais;

e Avaliar a eficacia das medidas de minimizacdo implementadas e a necessidade de medidas de
minimizagdo complementares.

Em cada um dos locais, devera ser medido o parametro Laeq NOS trés periodos de referéncia (diurno,
entardecer e nocturno) considerados no RGR. Em cada local, o ponto de medi¢ao devera coincidir com o
receptor mais exposto a via em apreco. A realizacdo destas medicBes deverd ser acompanhada de
contagens de trafego (nUmero de composi¢cdes). No caso das barreiras acusticas devem ser realizados no
minimo dois pontos de medicdo por barreira, definidos em funcdo da sua extensdo.).

As medi¢Bes deverdo ser realizadas de acordo com a norma NP 1730 (1996), complementada pelos
critérios definidos na Circular n.°2/2007 - “Critérios de acreditacdo transitérios relativos a
representatividade das amostragens de acordo com o Decreto-lei n.° 9/2007”, publicada pelo Instituto
Portugués de Acreditacgéo.

Para cada ponto de avaliagcdo, a conformidade legal é verificada quando, em simultaneo, sdo cumpridos
os valores limite de exposicao fixados no RGR para os indicadores Lgen € Ly, tendo-se para isso em conta
a classificagcdo acustica de zonas que a respectiva Camara Municipal entretanto vier a adoptar. Caso se
verifiquem situa¢cbes de incumprimento as medidas de minimizacdo implementadas devem ser
redimensionadas ou adoptadas medidas complementares. ApGs a implementacdo destas Ultimas a sua
eficacia devera ser avaliada através de um conjunto de medi¢des.

A primeira campanha de monitorizacdo na fase de exploracdo devera ser efectuada trés meses apos o
inicio da exploracado, apés o que a periodicidade devera ser quinquenal, excepto se ocorrerem alteracdes
significativas em termos de ndmero ou tipo das composi¢cdes. Em situacdes de reclamacao, deverdo ser
efectuadas medicdes acuUsticas no local em causa, imediatamente apés a mesma. Este local deverd, além
disso, ser incluido no conjunto de pontos a monitorizar.

» O programa de monitorizacdo das Vibraces devera atender as seguintes directrizes:

No Plano de monitorizagdo da incomodidade a populacao devera ser determinado o valor da velocidade
eficaz, enquanto que para a verificagdo dos efeitos nocivos no edificado devera ser determinado o médulo
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normativas apresentadas (NP2074 para vibracdes impulsivas, 1ISO 2631:1989 para vibragbes continuadas
e as recomendac0les utilizadas pelo “Federal Railroad Administration, Outubro 2005” do “U.S. Department
of Transportation”). O equipamento de medi¢&o a utilizar devera possuir as caracteristicas necessarias a
gama de valores expectaveis. Para além deste factor, é essencial que o equipamento possua um bom
desempenho tendo em consideracdo o ambiente em que se inserem 0s pontos de monitorizacdo. Neste
caso deverdo ser utilizados acelerémetros para a afericao do nivel de velocidades, sendo fundamental que
seja efectuado um tratamento adequado do sinal para que os valores tenham uma correspondéncia a
realidade.

E) Recomendac6es para outras entidades

Reforca-se a necessidade dos municipios envolvidos adaptarem/reajustarem os instrumentos de gestdo
territorial, nomeadamente os PDM dos concelhos abrangidos, no sentido de integrarem no seu zonamento
a nova realidade territorial imposta pela infra-estrutura ferroviaria.

Validade da DIA: 3 de Abril de 2011

Entidade de verificacdo da

DIA: Agéncia Portuguesa do Ambiente

O Secretério de Estado do Ambiente

Assinatura: W 9

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa
(No uso das delegacdes de competéncias, despacho n.° 16162/2005 (2.2 série),
publicado no Diario da Republica de 25/07/2005)
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ANEXO

Resumo do contetdo do
procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas:

Inicio do Procedimento de AlA: 30 de Julho de 2008 (dia seguinte a
recepcao do EIA e do Estudo Prévio na APA);

Nomeacgdo da Comissdo de Avaliacdo (CA) pela Autoridade de AlA,
tendo a respectiva notificacdo sido efectuada através do Oficio Circular
N.°© 011746 de 18 de Agosto de 2008.

Andlise do EIA de forma a avaliar a sua conformidade, tendo em
consideracéo as disposi¢Ges do Artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 69/2000,
de 3 de Maio, na sua actual redaccdo, e do Anexo Il da Portaria n.°
330/2001, de 2 de Abril.

Em resultado da apreciacdo efectuada para efeitos de conformidade do
EIA, a CA solicitou, ao abrigo do n.° 4 do artigo 13.° do Decreto-Lei n.°
69/2000, de 3 de Maio, informacdo complementar no ambito das
seguintes tematicas: Descricdo do Projecto e das Alternativas
Consideradas, Geologia/Geomorfologia, Sistemas Ecolégicos, Paisagem,
Vibragdes, Sécio-economia, Ordenamento do Territério, Patrimdnio,
Riscos Ambientais, Impactes Ambientais e Medidas de Minimizacdo. Foi
também solicitada a Reformulagdo do Resumo N&o Técnico (RNT).

O pedido de elementos implicou a suspenséo do prazo até ao dia 29 de
Outubro de 2008, dia seguinte a data em que foi recepcionada a
informacdo complementar solicitada, a qual foi apresentada na forma de
Aditamento ao EIA, datado de 27 de Outubro de 2008.

A Declarag@o de Conformidade do EIA foi emitida a 5 de Novembro de
2008.

Solicitagdo, no decurso da avaliacdo, de esclarecimentos adicionais. O
pedido em causa foi efectuado sem suspensdo do prazo, ao abrigo do
artigo 5° do Decreto-Lei n° 69/2000, de 3 de Maio, com a redac¢do que
Ihe foi dada pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro e versaram
as seguintes tematicas: Ordenamento do Territério e Patrimoénio. A
resposta ao pedido foi consubstanciada num 2° aditamento ao EIA,
datado de 23 de Dezembro de 2008.

Foi também realizada uma reunido a 14 de Novembro de 2008, na APA,
entre técnicos do LNEC e os consultores da RAVE para esclarecimentos
relativos as Vibracdes e Riscos Ambientais.

Solicitacdo de parecer a entidades externas a CA, designadamente as
seguintes: Direccao Geral de Geologia e Energia (DGGE) Direccao Geral
de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR), Instituto de
Meteorologia (IM). Refira-se que a DGEG enviou em anexo ao seu
parecer, copia da carta da REN-Gasodutos,S.A, datada de 23.06.2008.
Os pareceres recebidos neste ambito encontram-se no Anexo Il do
parecer da CA.

Realizacdo de Consulta Publica que decorreu num periodo de 38 dias
Uteis, desde o dia 16 de Novembro de 2008 a 16 de Janeiro de 2009. A
sintese dos resultados da Consulta Publica e respectiva andlise consta
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do ponto 7 do parecer da CA e foi efectuada com base no Relatério da
Consulta Publica, elaborado pela Autoridade de AlA.

10. Realizagdo de uma visita técnica de reconhecimento dos locais de
implantacdo do projecto, que decorreu no dia 28 de Novembro de 2008 e
que contou com a participacédo de representantes da CA, do proponente
e seus consultores.

11. Realizacdo de reunides e de sessbes de trabalho da CA nas seguintes
datas: 22 de Setembro (avaliagdo da conformidade do EIA); 4 Outubro
(Andlise dos elementos adicionais e decisao final sobre a conformidade
do EIA); 11 e 18 de Fevereiro de 2009, 2 e 6 de Marco, (sessbes de
trabalho para andlise técnica do EIA, dos pareceres externos e dos
resultados da Consulta Publica); 11 de Marco (decisao final).

12. Elaboracdo de Parecer final da CA o qual integra os diferentes
contributos recolhidos no &mbito do procedimento de AIA N.° 1966.

13. Preparacédo da proposta de DIA pela Autoridade de AlA.

14. Audiéncia Prévia do Proponente, dado o sentido da decisao ser favoravel
mas fortemente condicionado.

15. Andlise das alegacdes apresentadas pelo proponente e reformulagéo da
proposta de DIA pela Autoridade de AIA, no sentido de melhor se
adequar aos objectivos pretendidos.

16. Emissao da DIA.

Resumo do resultado da
consulta publica:

No ambito do procedimento de AIA em apreco foi realizada uma consulta
publica, que decorreu durante 38 dias Uteis, desde o dia 16 de Novembro de
2008 a 16 de Janeiro de 2009, tendo o respectivo relatério sido elaborado pela
Autoridade de AIA e tomado em consideracdo na apreciacéo efectuada pela
CA. A consulta publica foi bastante participada, tendo-se recebido cerca de 33
participacbes, sendo 4 de entidades da Administracdo Central, 11 da
Administracdo Local, 10 de outras entidades, 7 de particulares e 1 abaixo-
assinado com 157 subscritores.

Da andlise dos resultados da consulta publica verificou-se nao existir
consenso quanto & alternativa considerada menos desfavoravel. E de
salientar, contudo, que, no conjunto das escolhas manifestadas, as
Alternativas 1 e 1A foram as preferidas. De salientar, também, a forte
oposicdo as Alternativas 2 e 3, em particular a Alternativa 3, tendo em conta,
de um modo geral, as consequéncias negativas deste tracado na vida das
populacGes e nas actividades economicas.

Neste ambito, refira-se, nomeadamente, que os eixos 2 e 3 foram
considerados como os eixos mais desfavoraveis pela Assembleia de
Freguesia do Carregado, pela Assembleia e Junta de Freguesia de Triana e
por um particular, tendo sido considerados inaceitaveis pela Camara Municipal
de Alenquer e pela Assembleia Municipal de Alenquer. O Eixo 3 foi ainda
considerado inaceitavel pela Assembleia e pela Junta de Freguesia de Ota,
tendo também sido contestado por abaixo-assinado com 157 subscritores,
residentes na freguesia de Ota.
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No que se refere a participacdo das entidades, merece reparo a referente as
interferéncias com as infra-estruturas rodoviarias e de abastecimento de agua,
no ambito da qual foram manifestadas preocupacdes no sentido da
consensualizagdo de solugdes técnicas e de serem preconizadas medidas de
minimizagao, a incorporar no projecto de execugao.

A analise dos resultados da Consulta Pablica consta do ponto 6 do Parecer da
CA.

Razdes de facto e de
direito que justificam a
decisao:

A emissdo da presente DIA é fundamentada no teor do Parecer Final da Comissao de
Avaliacéo (CA) e na respectiva proposta de DIA da Autoridade de AlA, destacando-se
de seguida os principais aspectos.

A analise técnica do EIA efectuada pela Comissdo de Avaliagdo (CA) tem por base os
pareceres emitidos pelas entidades que constituem essa comisséo.

Para complementar a analise técnica efectuada pela CA, foram solicitados pareceres
as seguintes entidades: Direccdo Geral de Geologia e Energia (DGGE), que anexou o
parecer da REN-Gasodutos, S.A., Direccdo Geral de Agricultura e Desenvolvimento
Rural (DGADR), Instituto de Meteorologia (IM) e Gabinete de Emergéncias e Riscos
Ambientais (GERA) da APA, cujos pareceres constam do Anexo Il do parecer da CA.

O projecto vem justificado no EIA enquanto parte integrante da Rede Ferroviaria de
Alta Velocidade, em particular da Ligacdo Lisboa/Porto, pretendendo-se, com a
implementacdo da RFAV e da Ligacdo Lisboa/Porto, promover o reforco da
competitividade internacional de Portugal, com especial incidéncia no quadro ibérico e
europeu, assim como garantir um sistema de transporte mais eficiente, mais rapido e
com maior qualidade e seguranca no eixo onde se verifica a maior densidade
populacional do Pais e onde se concentram o maior ndmero de deslocacbes
internacionais.

A éarea abrangida pela Ligacdo D/C1 da Rede Ferroviaria de Alta Velocidade atravessa
trés concelhos: Vila Franca de Xira, Alenquer e Azambuja. Esta Ligagdo apresenta
uma extensdo de cerca de 24,5 km e inicia-se no final do Lote D, na zona de
Castanheira do Ribatejo e termina no km 13 do Lote C1, em Alcoentre, implicando o
abandono dos primeiros treze quildmetros do tragado do Lote C1 ja aprovado.

No Estudo Prévio sdo consideradas trés alternativas de tragado (1, 2 e 3) e uma
variante (1A). Os respectivos tragados foram organizados em eixos, subdivididos em
sub-eixos. As alternativas de tracado 1, 2 e 3, correspondem integralmente aos eixos
1, 2 e 3 propostos. A Variante 1A (denominada no EA e no parecer da CA como
Alternativa 1A) resulta da combinac@o entre os eixos 1 e 1A e apenas difere da
Alternativa 1, num sub-eixo com a extenséo de 8,5 km.

O territdrio onde se desenvolvem as alternativas em andlise apresenta varias serviddes
e restricbes de utilidade publica que condicionam o desenvolvimento dos tracados
dessas alternativas, havendo a salientar, nomeadamente a ocorréncia de
atravessamento de largas extensGes de areas afectas a RAN, a REN, areas de
montado de sobro, areas de instabilidade geolodgica, areas ameagadas por cheias e
areas inundaveis, areas afectas a exploragéo de inertes, bem como a interferéncia com
importantes infra-estruturas, como sejam aquedutos e adutoras, auto-estradas, linhas
de alta e muito alta tensdo e gasodutos, a que acresce ainda a interferéncia com
serviddes (militar e aeronautica e ainda de proteccdo a imoveis classificados). A
aproximagado a perimetros urbanos e, nalguns casos, inclusive o seu atravessamento,
bem como a afectacdo de espacos industriais existentes e consolidados, constituem
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também condicionantes ao desenvolvimento dos tragados em andlise.

No que se refere a avaliagdo de impactes e a semelhanca de outros lotes da LAV,
verifica-se que os principais impactes positivos ocorrerdo ao nivel socio-econémico e
serdo resultantes dos beneficios associados a exploracéo de toda a rede nacional de
alta velocidade a qual, no seu todo, induzird4 impactes positivos relacionados por um
lado, com a transferéncia de passageiros para o transporte ferroviario de outros modos
de transporte mais poluentes e, por outro lado, o funcionamento desta rede permitira
complementar e melhorar as acessibilidades nacionais, reduzindo o tempo de ligacdo
entre Lisboa e Porto bem como entre as estagdes intermédias de Leiria, Coimbra e
Aveiro, funcionando, neste sentido, como um catalisador do desenvolvimento local e
regional.

Ao nivel local, os impactes serdo essencialmente negativos e far-se-do sentir na fase
de construcdo e, na fase de exploracdo, verificando-se que qualquer uma das
Alternativas apresenta impactes negativos, muito significativos.

De acordo com a informacdo disponivel foram identificadas situagcbes que
comprometem a viabilidade ambiental das Alternativas 1 e 3, designadamente as
seguintes:

Alternativa 1

Interferéncia com estacdes de reducgdo de pressdo da REN - Gasodutos, S.A e com
area reservada para a implantacdo de uma estacdo de compressdo, tendo esta
entidade considerado que a Alternativa 1 € incompativel com o desenvolvimento da
Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN).

Intercepcé@o da zona da protecgdo de 50 metros do imoével classificado de interesse
publico, Quinta do Campo (Decreto n.° 5/2002, publicado no DR 42 de 19-2-2002),
razdo pela qual mereceu parecer desfavoravel por parte da DRCLVT.

Alternativa 3

Interseccdo da serviddo (1° Zona de Proteccdo) do Centro de Formagdo Militar e
Técnica da Forca Aérea, tendo o parecer do gabinete do Estado Maior da Forca Aérea
expressado que esta alternativa interfere com o normal funcionamento da actividade
do CFMTFA na Ota, bem como com a seguranga, matérias e valores existentes nessa
unidade.

Na auséncia de medidas de minimizagdo que efectivamente mitiguem os impactes
negativos, muito significativos, em causa, levaram a CA a concluir que, quer a
Alternativa 1, quer a Alternativa 3, ndo relnem condicbes para poderem ser
consideradas alternativas viaveis, tendo a escolha de um possivel tragado da Ligagcédo
D/C1 ficado reduzida a seleccao entre a Alternativa 1A e a Alternativa 2.

Da andlise comparativa efectuada entre a Alternativa 1A e a Alternativa 2 e conforme
consta do ponto 7 do parecer da CA, verifica-se que a Alternativa 1A, apresenta-se
menos desfavoravel para um maior nimero de factores ambientais, designadamente:
Recursos Hidricos, Ruido, Vibracdes, Solos, Uso do Solo, Sdcio-economia, Patriménio
Nao Classificado e Ordenamento do Territério, tendo concluido que a Alternativa 1A é
a menos desfavoravel das alternativas consideradas.

Contudo, conforme referido no parecer da Comissdo, a apreciagdo efectuada
encontra-se condicionada pelas incertezas associadas a compatibilizacdo das
interferéncias do projecto com infra-estruturas existentes na area de implantacdo do
projecto ou na sua envolvente ( infra-estruturas da EPAL e da REN-Gasodutos, S.A) e

que ndo puderam ser tidas em conta na avaliacao da viabilidade do mesmo, dada a
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inexisténcia de elementos no EIA relativamente a minimizagdo dessas interferéncias e
a inexisténcia de elementos relativos a magnitude e significAncia dos impactes
residuais resultantes.

Com excepc¢do das incertezas acima referidas, a CA considerou, contudo, que para 0s
restantes impactes identificados para a Alternativa 1A, os estudos a efectuar, bem
como as condicionantes e medidas de minimizagcdo enunciadas no Anexo IV do seu
parecer e constantes da presente DIA poderiam contribuir para a sua minimizagéo,
admitindo que a significancia dos impactes residuais, ndo seriam de molde a
inviabilizar o projecto.

No que se refere a compatibilizagdo do projecto com as infra-estruturas da EPAL e da
REN-Gasodutos, S.A que foram alvo de reservas, a CA, considerou necessario um
maior aprofundamento das questdes em causa. Estando-se em fase de Estudo Prévio,
admitiu, contudo, ser possivel definir medidas de minimizacdo que venham a garantir
que os impactes residuais resultantes dessa compatibilizagdo, mesmo que negativos,
possam ndo inviabilizar o projecto, sendo que, no entanto, tal viabilidade carece de ser
comprovada conforme disposto na condicionante 1 da presente DIA.

Dado o sentido da decisédo ser favoravel mas fortemente condicionado foi a proposta
de DIA levada ao conhecimento do proponente, para que, ao abrigo do artigo 100° e
seguintes do Cdadigo de Procedimento Administrativo, se pudesse pronunciar sobre o
mesmo.

Face as alegacdes apresentadas pelo proponente nesta sede, constatou-se nédo terem
sido apresentados novos elementos, tendo-se considerado ser de manter que a
aprovacdo do projecto ficasse condicionada a comprovagdo da viabilidade dessa
compatibilizagdo, a efectuar previamente ao desenvolvimento do Projecto de
Execugdo. Considerou-se, ainda, necessério a reformulacdo dos termos da
condicionante 1 acima referida, no sentido de a clarificar e de melhor a adequar aos
objectivos pretendidos. Por outro lado e tendo em conta que em causa estdo questdes
de projecto a que acresce a seguranca da propria LAV, questdes da responsabilidade
da Entidade Licenciadora ou Competente para autorizar o projecto, cabe-lhe validar os
estudos e medidas necessarios a salvaguarda dessa seguranga, questdo que foi
incluida na reformulacéo referida.

Considera-se que a presente DIA déa resposta as preocupagdes expressas pela CA e
que o projecto poderd ser aprovado desde que cumpridas as condi¢des da presente
DIA.
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